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Venezia come hub logistico marittimo e
stradale per il Gas Naturale Liquefatto
nel Nord Adriatico
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Che cosa e il NAPA ?

NAPA e un acronimo di North Adriatic Port Association, con finalita
molteplici :
- Attirare business per Europa Centrale attraverso i porti sull’Adriatico

- Promuovere il trasporto marittimo ed il ruolo dei porti NAPA all'interno
dellUE come fattore chiave per la competitivita dell'area adriatico-
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| porti NAPA __ .
attraverso la loro

posizione geografica
assicurano un
ottimo collegamento
con centro-est
Europa.

Budapest

L’evoluzione del
traffico TEU e
riportata nella
tabella sequente:

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Rijeka 94390  145.040  168.761  130.740  137.048  150.677  171.945  169.943  192.004
Koper 218.970  305.648  353.880  343.165 476731  589.314  570.744  600.441  674.033
Trieste  220.310  265.863  335.943  276.957  277.058  393.186  408.023 458597  506.011
Venezia 316.641  329.512  379.072  369.474 393913  458.363  429.893 446591  456.068
NAPA  850.311 1.046.063 1.237.656 ~ 1.120.336  1.284.750 '~ 1.591.540 ~ 1.580.605 ~ 1.675.572 ~ 1.828.116
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IL PORTO DI VENEZIA
CONVOLTO NEI PROGETTI
EUROPERI PER LO SVILUPPO
DEL GAS NATURALE
LIQUEFATTO

POSEIDON
MED

LNG
BUNKERING
FROJECT

&/ DIVENEZIA

-
GAINN_IT initiative
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POSEIDON MED

Activity 7.1 - Local Assessment of Northern Adriatic and Italian Ports
- Program:

- Uno studio per ogni porto di Venezia Trieste, Koper, Ravenna e
Rijeka relativamente alle situazioni esistenti per quanto riguarda
disponibilita di combustibili alternativi, richiesta di GNL, infrastrutture
esistenti e catene logistiche

- Una analisi finale complessiva che riassuma i risultati dei singoli studi
locali e che permetta di pianificare una strategia comune futura per tutti |
porti dell’Alto Adriatico

- Una conferenza finale per validare i risultati dei singoli studi e
dell'analisi complessiva assieme agli stakeholders nazionali (ma estesa
anche ad altri possibili stakeholder come Serbia, Montenegro, Albania) al
fine di raccogliere commenti e suggerimenti
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POSEIDON MED - PORTO DI VENEZIA
Studio per lo sviluppo di un sistema di approvvigionamento e distribuzione di GNL
basato sul porto di Venezia

- analisi della domanda attuale e della domanda potenziale relativa a mezzi marittimi
(armatori, trasporto pubblico locale ecc.), mezzi su strada (trasporto merci automotive,
trasporti pubblici urbani ecc.) e trasporto fluviale

- analisi della disponibilita complessiva di GNL e delle strutture esistenti ed attivabili nel
Nord Adriatico

- elaborazione di soluzioni per la realizzazione di infrastrutture ottimali valutando
l'aggiornamento e 'adeguamento di infrastrutture portuali gia esistenti al fine di gestire
fornitura, stoccaggio e bunkeraggio

- dimensionamento di massima dellimpianto e possibile localizzazione nell’ambito
portuale

- elaborazione di soluzioni volte all'ottimizzazione della logistica nel porto,
comprendendo la definizione di centri e mezzi di distribuzione

- valutazioni sulla compatibilita con le altre attivita portuali relativamente al traffico sia
terrestre che marittimo VJ& AUTORITA PORTUALE
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ANALISI PREVISIONI CONSUMI GNL-
PORTI NAPA
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RISULTATI
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2015

Previsione
consumo GNL
nel porti NAPA —
rlassunto
complessivo con
scenario a
regime (2030)

Fonte: Autorita Portuale Venezia,
Studio ECBA 2015
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PORTI NAPA - STRATIFICAZIONE PER
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RISULTATI
STUDIO APV
2015
Previsione
consumo GNL
nel porti NAPA
per tipologia di
Impiego —
scenario a
regime (2030)

Fonte: Autorita Portuale Venezia,
Studio ECBA 2015
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Riassunto infrastrutture NAPA per ricevimento e distribuzione GNL

Fonte: Autorita Portuale Venezia, studio ECBA 2015

VENEZIA TRIESTE KOPER RIJEKA
S| (grandi Sl (piccoli Sl (piccoli
Serbatoi stoccaggio in Porto impianti) impianti) NO (1) impianti)
Canali di accesso portuale e
banchine per
bettoline SI Si NO SI
Rifornimento navi con autobotti
(TTS) SI Si Si S
Rifornimento navi con bettoline
(STS) Si Si NO SI
Rifornimento navi diretto da NO (solo stazione
terminal SI Sl mobile)(1) Sl
Punto rifornimento GNL stradale Sl Si Sl (fuori dal Porto) Si
Generatori energia elettrica
alimentati a GNL Sl (boil-off )(2) NO Si NO

N O T E: (1) - Non prevedibili infrastrutture a breve, possibili impieghi di serbatoi criogenici colelgati tra di loro (da valutare VVFF)
(2) - Ipotesi di impiego dei gas evaporati dai serbatoi (boil-off) per generatori ad alta efficienza integrati con ciclo termico
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Il PORTO DI
VENEZIA e un porto
multiservizio:

- le aree industriali
e commeciali sono

"/:DO N situate a Porto
/ entrance Marghera e San
Leonardo
Venice Lagoon /
- Il terminal
Adriatic sea p as S_eg. g erl
(Marittima)

- la connessione
MALAMOCCO con rete fluviale
entrance
Valdaro-Mantova
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PORTO DI
VENEZIA:
Analisi dei flussi
logistici per stima
del consumi di
carburanti

SCENARIO STATO ATTUALE
TRAFFICO TOTALE in veic. Equivalenti
Giorno Feriale, ora di punta 8.00-9.00 (veic.fora)

Porto Marghera : stima del traffico di mezzi pesanti in uscita (transiti)
Fonte: ECBA project su dati delliAutorita Portuale di Venezia

0, H . . . .
% mezzi pe-santl !su' veicoli Traffico giornaliero Traffico annuale
equivalenti)
Via dell'elettronica (Ro Ro 69% 849 254.589
terminal)
Via del Commercio 70% 851 255192
(container terminal)
Via della Chimica 14% 45 13.377
Totale 1.744 523.158
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PORTO DI VENEZIA — Modello valutazione traffico locale/sfera
autonomia di carburante nei viaggi di andata e ritorno

Sphere of attraction of @2
local traffic
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PORTO DI VENEZIA - Domanda GNL nel periodo 2016-2030 nello
scenario intermedio per settori finali (navale, stradale ed altri usi)
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2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
W Other uses (port services) 0 0 239 491 758 1.025 1.298 1.630 1.969 2.313 2.661 3.013 3.345 3.414 3.481
WRoad transport 0 0 54.543 82.013 115.788159.661209.199263.061320.220378.656437.020493.630546.767594.179633.623
W Maritime and inland transport 169 691 1.165 1.879 9.001 16.803 25.375 34.709 44.812 59.301 76.488 95.219 115.489137.327160.584
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PORTO DI VENEZIA - Linee guida per dimensionamento impianto

Traffico marittimo del porto di Venezia
Risultati di stima della domanda LNG nel periodo 2015-2030,
nei tre scenari (valori in tonn LNG)

2020

|

2025

2030

L'impianto deve essere dimensionato per soddisfare
il fabbisogno di GNL del Porto di Venezia nel 2030.
Tuttavia, fino a tale data, lo stoccaggio sara
ampiamente sovradimensionato.

Si e quindi ritenuto di dimensionare I'impianto sulla
domanda a lungo termine, realizzando tuttavia
complessivamente e gradualmente tre serbatoi
separati che soddisfino la domanda nel 2020, 2025 e
2030.

Ogni serbatoio sara sufficiente a coprire la domanda
del Porto di Venezia fino a tale anno.

~_ 2
= =
e~
=
Totalecapacita  gerpatoio 1 Serbatoio 2  Serbatoio 3
entro O:
2020: 20.610m3 20.610 m3
2025: 72.276 m3 20.610 m3 51.666 m3
2030: 120.878 m3 20.610 m3 51.666 m3 48.602 m3
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Co—finanqed by theg Eu(ppegn Ulnilon
Tran's-E'uropean Transp'ort Network (‘I‘EN-T)

GAINN_IT — CEF-T 2014
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PROGETTI OPERATIVI DI SVILUPPO GNL AL PORTO DI VENEZIA

POSEIDON MED | (da Completare entro il 31/12/2015)

Studio propedeutico allo sviluppo di un sistema di approvvigionamento e distribuzione di
GNL al porto di Venezia e analisi della domanda potenziale per trasporto marittimo e
stradale nell’area veneziana e del Nord Adriatico

POSEIDON MED lI

Realizzazione di una nave autoaffondante pilota («kmama vessel») completamente
alimentata a GNL e progettata per riduzione impatto ambientale in laguna, oltre ad altri
studi di sviluppo per complessivi 19 ML£ (finanziati al 50%)

INIZIATIVE GAINN (PROMOSSA E COORDINATA DAL MIT) — ATTIVITA
PROMOSSE DA VENEZIA PER LO SVILUPPO DI IMPIANTI PILOTA:

1) Progettazione e sperimentazione sistema di motorizzazione dual-fuel (GNL +
gasolio) per Ferry boat (ACTV)

2) Stazione pilota per rifornimento marittimo e stradale di GNL a Porto Marghera —
Venezia (ENI)

3) Progettazione e sperimentazione sistema di propulsione dual-fuel (GNL +
gasolio) per rimorchiatore (non finanziata con fondi GAINN)
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1)

2)

3)

4)

ULTERIORI PROGETTI DI SVILUPPO GNL AL PORTO DI VENEZIA

Prime conversione di flotte
autotrasporto a GNL (Accordo
Codognotto con CNH Industrial per
fornitura IVECO STRALIS 100% GNL-
CNG, ecc)

Progettazione di base e di dettaglio per
nuova installazione di terminal
portuale per futura rete distribuzione
stradale GNL e caricazione autobotti e
carri ferroviari criogenici (VTG)

Studio su regolamentazione della
sicurezza della navigazione portuale
ed accessibilita nautica ( presenza di
prodotti chimici, GPL, GNL, ecc) sulle
esperienze raccolte dai principali porti EU
(Rotterdam) finanziato dal GAINN4ACORE

Supporto alle strutture di investimento in
corso (es ENI — v. lato)

Piacenza: prima
stazione
LNG/LCNG in
Italia lanciata da
eni nel 2014

Livorno: stoccaggio e
distribuzione

modulare di GNL
(iniziativa GAINN,
tramite Costiero Gas
Livorno)

® operative

Venezia: stazione LNG
, stradale e marina
(iniziativa GAINN)

Pontedera:

stazione LNG/LCNG

Gela: studio di
fattibilita per
~( una
*~._ infrastruttura di
liquefazione
stoccaggio e
distribuzione di
GNL

pianificate
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CONCLUSIONI

1) La posizione geografica
candidano il porto di Venezia
come hub per il ricevimento e la
distribuzione del Gas Naturale
Liquefatto in ambito sia dei porti
NAPA che nel nord-est .

2) La presenza di un terminal
costiero portuale € fondamentale
per lo sviluppo commerciale del
GNL soprattutto per il trasporto
terrestre, vista la forte incidenza
dei costi della logistica del
prodotto sul prezzo finale alla
pompa (le autobotti di rifornimento
del terminal stradale ENI verranno
da Marsiglia o Barcellona !)

3) Attualmente il prezzo del
petrolio inferiore ai 40-45 $/bar
costituisce un freno allo sviluppo
del GNL, ma secondo gli
economisti le cose potrebbero
cambiare in tempi brevi ...
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L AW @PortOfVenice

#PortoMarghera

#LNG

Grazie per I’attenzione

Sandro Bisello

Direttore Tecnico Venice New Port Container and Logistics
Autorita Portuale di Venezia
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